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3 Generalverkehrsplan fiir die Stadt Ahrensburg - Vorstellung des Entwurfs
durch das Buro Dorsch-Consult
- Erérterung des weiteren Vorgehens

Herr Dipl.-Ing. Paape von Dorsch Consult stellt die 5. Fortschreibung des Ge-
neralverkehrsplanes der Stadt Ahrensburg vor.

1. Planungsfall 1

Nach Aussage der Verkehrsanalyse 2001 ist die Leistungsfahigkeit bei
dem Knotenpunkt AOK (Hamburger Stralle/Woldenhorn) bereits zum
jetzigen Zeitpunkt stark eingeschrankt und wird in 2 bis 3 Jahren nicht
mehr ausreichend sein. Dementsprechend werden gemaR Planungsfall
1 nachfolgende kurzfristig realisierbare SofortmafRnahmen (Einrichtung
der Hamburger Strale als EinbahnstralRe, Offnung der Stormarnstraie
und Herstellung der Verbindungsstrale zwischen Manfred-Samusch-
Stral’e und Hamburger StraBe Nord) empfohlen. Die Wirksamkeit der
Sofortmalinahme ist jedoch auf eine Dauer von 4 bis héchstens 5 Jahre
begrenzt.

Aufgrund der starken Einschrankung der Leistungsfahigkeit des Kno-
tenpunktes Beimoor/Ostring wird die Einrichtung der Verbindungs-
strafle zwischen Ostring und Beimoorweg empfohlen. Diese ist Teil der
ErschlieBung des geplanten Gewerbegebietes Beimoor-Siid und sollte
baldmdoglichst umgesetzt werden.

2 Planungsfall 2

Die Verkehrsprognose bis ins Jahr 2015 beinhaltet eine fast 20%ige Er-
hohung der derzeitig rd. 110.000 Verkehrsbewegungen. Von dieser Zu-
nahme sind 10 bis 11 % mobilitatsbedingt und 8 bis 9 % strukturbedingt
auf der Grundlage der ErschlieRung des Gewerbe- und Freizeitgebietes
Beimoor Sud sowie der Bebauung des nordlichen Stadtquartiers Erlen-
hof. Sofern theoretisch aufgrund der zukiinftigen Entwicklung keine
weiteren stralenbaulichen MaRnahmen durchgefiihrt werden wiirden,
wirden sémtliche Knotenpunkte in der Stadt Ahrensburg im Jahr 2015
tberlastet sein.

Der Planfall 2 sieht deshalb zusatzlich die Herstellung einer Verbindung
zwischen Ostring und Libecker StraBe Nord im Zuge des Kornkamp
vor. Die in den Planungsfallen 2.1 und 2.3 konzipierten Varianten erge-
ben sich aus einer im Bereich Erlenhof geplanten Weiterfuhrung der
Entlastungsstralle zur L 225 Biinningstedter Strae. Hierdurch wird das
Hauptverkehrsstraliennetz und die hieran anliegenden Knoten zwar
entlastet, jedoch nicht in dem entscheidenden Umfang. Weiterhin ist mit
hohen bis sehr hohen Belastungen bei den Knotenpunkten Bei der
Doppeleiche, Weinberg und Beimoorweg/Ostring zu rechnen. Unzumut-
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bare Verhéltnisse sind vor dem Schloss auf der Liibecker Stralte und
insbesondere im Muhlenredder zu erwarten. Der Ostring im Abschnitt an
der Eilshorst bis verlangerter Kornkamp ist bei der prognostizierten Be-
lastung dreispurig auszubauen.

3. Planungsfall 3

Der Planungsfall 3 erganzt den Planungsfall 2 durch eine Verbindung
zwischen der Lubecker Stralle und der Binningstedter StraRe. Als Er-
gebnis gesonderter Untersuchungen wurde eine das Entwicklungsgebiet
umfahrende und von auflen erschlieBende Verbindungsstrale konzi-
piert. Als Verbindung mit der B 75 und L 225 wurden Knotenpunkte in
Hohe Kremerberg (B 75) und Klarwerk (L 225) als sinnvoll und machbar
beurteilt. Die Anbindung direkt neben dem Klarwerk stellt faktisch die
einzig mogliche Querung der Aueniederung dar (3. Auelibergang). So-
fern diese ErschlieBungsstralle, die sich teilweise auf Bunningstedter
Gebiet befindet, nicht realisierbar ist, sieht Planungsfall 3.3 die Erschlie-
ung des Erlenhofes und die Weiterfiihrung der Nordostverbindung tiber
Erschlieungsstrallen im Entwicklungsgebiet vor. Durch die AuRere
Verbindung zwischen Lubecker Strale und Biinningstedter StraRe kén-
nen insbesondere die Stralen Woldenhorn, Am Alten Markt, Bei der
Doppeleiche und Reeshoop vom Durchgangsverkehr einschlieRlich Lkw
vom Gewerbegebiet Nord entlastet werden. Die vorgesehene Verbin-
dungsstrafle ist als Hauptstrale mit einer max. Geschwindigkeit von 70
km/h geplant. Parallel sollten verkehrsberuhigende MaRnahmen auf der
B 75 mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h eingeflhrt
werden.

4. Planungsfall 4

Ob und in welchem MaR der Planungsfall 3 zu noch zufriedenstellenden
Gegebenheiten flhren wird, oder ob ggf. weitere Malknahmen der Pla-
nungsfalle 4 oder 5 erforderlich werden, muss weiteren Untersuchungen
zu gegebener Zeit vorbehalten bleiben. Sie sind erst erforderlich, wenn
eine starkere als angenommene Verkehrsentwicklung nicht ausge-
schlossen werden kann. Der Planungsfall 4 zeigt die Weiterfihrung der
Erlenhof-Verbindung tber die Biinningstedter Strake hinaus zum Ro-
senweg auf. Diese Losung wiirde zu einer gleichmaRigen Verteilung des
Verkehrs aus Richtung Norden und Westen auf die Bunningstedter
StralBe einerseits und dem Straflenzug Rosenweg — Stormarnstrae
andererseits flihren.

. Planungsfall 5

Unter Berucksichtigung langfristiger Planungsszenarien wurde letztlich
im Planungsfall 5 eine Verbindung zwischen der B 75 und dem Ostring
untersucht entlang der Walddérferbahn. Sie wurde wegen der vorhan-
denen Gegebenheiten (Anschluss B 75, U-Bahn und Okologie) als reine
Pkw-Trasse konzipiert.
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Anschlieend erértert Herr Paape auf Nachfrage nachfolgende Punkte:

Der Anteil des Durchgangsverkehrs auf der geplanten Trasse zwischen Liibe-
cker Strale und Biinningstedter Strale, der Ziel und Quelle auRerhalb des
Stadtgebietes Ahrensburg hat, ist geringfiigig (deutlich unter 10 %). Ca. 50 %
des Verkehrs wiirde vom Erlenhof selbst erzeugt werden, ca. 40 % sei Verkehr
vom Gewerbegebiet.

Eine gleichmaRige Verteilung des Verkehrs auf Haupt- und Nebenstralien wird
nicht befurwortet. Dies wirde den Charakter vorhandener Wohnstraen we-
sentlich veréandern und sei in der Regel weder sinnvoll noch durchsetzbar.

Herr Paape fiihrt aus, dass seiner Auffassung nach die mit dem Konzept Bus-
vision 20 angestrebten Verbesserungen des stadtischen Nahverkehrs keine
signifikant veranderten Verhaltensweisen in der Verkehrsmittelbenutzung be-
wirken wiirden. Als Alternative zum Kfz-Verkehr seien sie nur bedingt geeignet,
als Ersatz fur strallenbauliche Malnahmen seien sie ungeeignet. Sie sind je-
doch als Bestandteil des integrierten Verkehrssystems unabdingbar und drin-
gend zu empfehlen, da nur so die Mobilitat der Ahrensburger Bevdlkerung
merklich geférdert und zugleich der bisherigen relativen Abnahme des OPNV
am Gesamtverkehr dauerhaft begegnet werden kann. Letzteres kann zudem
durch eine sinnvolle Stellplatzpolitik beeinflusst werden, deren Wirksamkeit
wiederum durch attraktiv gestaltete Konzepte des Umweltverbundes gefordert
werden kénnen. Grundlegende Voraussetzung fiir eine kunftig ausreichende
Stellplatzzahl ist zun&chst die kiinftig hthere Akzeptanz von Stellplatzen in
Parkhausern und Tiefgaragen der Innenstadt, da derartige Stellplatze in klnftig
hoherem Umfang genutzt werden miissen. Empfohlen wird zudem, eine bei
der Entwicklung des Parkleitsystems der Stadt bereits berlicksichtigte Staffe-
lung der Parkgebiihren mit im Kernbereich héheren Kosten, wie auch die Vor-
haltung einer auch kinftig ausreichenden Anzahl von kostenlos nutzbaren
Dauerstellplatzen.

Herr Paape erlautert auf Anfrage, dass die Verkehrsprognose fiir das Jahr
2015 auf Grundlage der Shell-Prognose erarbeitet wurde. Er bezeichnet sie als
"konservativ". Das bedeutet, dass in einigen Jahren die Prognose anhand der
tatsachlichen Entwicklung Uberprift und ggf. angepasst werden miisse.

Ein Kreisverkehr ist sinnvoll bei der Belastung von Fahrzeugen bis max.
20.000 Kfz am Tag und wieder ab 35.000 Kfz am Tag. Bei extremen hohen
Belastungen wird aufgrund des Reisverschlusssystems und der Selbstregulie-
rung des Verkehrs der Kreisverkehr wieder sinnvoll. In diesem Zusammenhang
wird die Verwaltung beauftragt, die Anwendung eines Kreisverkehrs im Bereich
Kornkamp, Beimoorweg, neue Verbindungsstrale zum Ostring (Planung
"Beimoor-Sud") im Einzelnen zu Uberpriifen und die Ergebnisse dem Bau- und
Planungsausschuss vorzulegen.

Eine Verlangerung der Trasse im Bereich Erlenhof fiihrt nach Auffassung des

Herrn Paape nicht zu einer verstarkten Benutzung durch den Verkehr aus
Richtung Libeck nach Binningstedt.
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Der wesentlich nur stadtgebundene Verkehr aus Hamburg und tber die Ham-
burger Stral’e in die Stadt Ahrensburg nimmt nicht wesentlich zu. Dieser Ver-
kehr hat sich seit ca. 15 Jahren nicht deutlich erhéht. Es hat eine Verlagerung
zur Autobahn stattgefunden.

Somit hat der Bau- und Planungsausschuss die Ergebnisse des Entwurfs zum
Generalverkehrsplan fur die Stadt Ahrensburg geméaR Punkt 1 des Beschluss-
vorschlages zur Kenntnis genommen. AnschlieRend stimmt der Bau- und Pla-
nungsausschuss wie folgt iber den Beschlussvorschlag ab:

Ziffer 2 des Beschlussvorschlages wird wie folgt erganzt:

"Die Vorschlage des Gutachters zum weiteren Ausbau des Verkehrsnetzes,
(Planungsfdlle 1 bis 3) sind in stadtebaulicher, stadtentwicklungsmaRiger,
6kologischer und finanzieller Hinsicht zu Uberprifen. Hierbei sollen auch auf
Verwaltungsebene vorbereitende Gesprache mit den Tragern 6ffentlicher Be-
lange und den beriihrten benachbarten Gemeinden gefiihrt werden.”

Abstimmungsergebnis: Alle dafiir

Uber Punkt 3 des Beschlussvorschlages wird nicht abgestimmt. Die Untersu-
chung von alternativen Trassenfithrungen wird gegenwartig nicht als erforder-
lich angesehen. Beziglich des Planungsfalles 3 (Verbindungsstralle Liibecker
Strale — Bunningstedter Strale im Bereich Erlenhof) ist entsprechend dem
Vorschlag des Gutachtens zunachst von einer Trasse auszugehen, die das
geplante Wohngebiet umgeht und von aulen erschliellt (Planungsfall 3.1).

Unabhangig hiervon soll die Einfiihrung eines Kreisels bzw. Lichtsignalanlage
an der Kreuzung Kornkamp/Verbindungsstrale Beimoorweg-Ostring/Beimoor-
weg untersucht werden.

Punkt 4 des Beschlussvorschlages, der wie folgt lautet "Bei positivem Ergebnis
der Uberpriifung sind die Planungen ggf. in modifizierter Form in den Entwurf
des neuen Flachennutzungsplanes zu ibernehmen", wird zugestimmt.

Abstimmungsergebnis: Alle dafiir
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